Estado do Rio Grande do Sul
Municipio de ljui — Poder Executivo

Relatorio Técnico

Nov/2011

PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA

Redes de Mobilidade



PREFEITURA MUNICIPAL DE UUI
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

REDES DE MOBILIDADE URBANA

Prefeito Municipal

Fioravante Batista Ballin
Vice-Prefeito Municipal
Ubirajara Machado Teixeira

Secretario do Planejamento
Suimar Bressan

Secretario Municipal de Obras
Nelson Copetti

Coordenador de Transito
Ubiratan Machado Erthal

CONSULTORIA TECNICA

Procidades

Q|. Consultoria em Projetos Urbanes



REDES DE MOBILIDADE URBANA 7

MUNICIPIO DE LUI, RS A
o

SUMARIO
APRESENTACAO 6
1 CARACTERIZAC}AO GERAL DO MUNICIPIO 7
1.1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA 7
1.2 CARACTERIZACAO SOCIO ECONOMICA 8
121 Demografia 8
1.2.2 Indicadores de Desenvolvimento 8
1.2.3 Economia 8
1.2.4 Servigos Publicos 8
1.3 CARACTERIZACAO FISICO-TERRITORIAL 10
131 Morfologia Urbana 10
1.3.2 Uso e Ocupacéo do Solo 10
133 Pélos Geradores de Tréfego. 12
134 Vetores de expansdo urbana 13
2 REDES DE MOBILIDADE URBANA 15
2.1 ANTECEDENTES 15
2.2 DIRETRIZES PARA AS REDES DE MOBILDIADE 15
2.3 REDE DE TRANSPORTE COLETIVO 16
231 Modelo Operacional 17
2311 Modelo atual 17
2312 Modelo Preconizado 18
2.3.2 Modelo Fisico 18
2321 Qualificacdo das vias de suporte ao transporte publico 19
2.3.3 Infra-estrutura de suporte ao transporte publico 21
. Eixos Estruturais Principais 21
o Eixos Estruturais Secundarios 22
o Vias de capilaridade de bairros 23
231 Terminal de Integracéo 25
2.3.2 PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE 26
2.4 REDE DE ROTAS CICLAVEIS 26
24.1 Diretrizes Gerais 27
2.4.2 Modelo Fisico 27
2.5 VIAS DE PEDESTRES 29
251 Diretrizes Gerais 29
252 Modelo fisico 29
2521 Vias de Traffic Calming 29
2522 Rotas preferenciais de circulacdo de pedestres 30
2523 CAMINHODROMOS LUDICOS E DE CONTEMPLACAO 31
REQUISITOS FiSICOS DA INFRA-ESTRTURA DE MOBILIDADE URBANA 33
3.1 TRANSPORTE PUBLICO 33
3.1.1 CONFIGURA(}OES FUNCIONAIS DOS CORREDORES DE ONIBUS 33
3.1.2 REQUISITOS FiSICOS 34
3121 Eixos Estruturais Principais 34



REDES DE MOBILIDADE URBANA
MUNICIPIO DE JUI, RS

3122 Eixos Estruturais Secundarios
3.1.23 Vias de Capilaridade de bairros

3.2 ROTAS CICLAVEIS

321 PADROES GEOMETRICOS

3211 Ciclovias
3.2.1.2 Ciclofaixas
3.2.1.3 Faixas Compartilhadas
3.2.14 Ciclorotas

3.2.2 REQUISITOS FiSICOS
3.3 VIAS DE PEDESTRES
331 PADROES GEOMETRICOS

3311 Passeios Publicos
3312 Acessos Especiais
3.3.2 REQUISITOS FiSICOS
3.3.3 VIAS DE TRAFFIC CALMING
3.3.3.1 Vias Preferenciais de Pedestres
3.3.3.2 Caminhédromos e Vias de Contemplagéo
3.4 EQUIPAMENTOS DE APOIO
34.1 PONTOS DE INTEGRAGCAO E TRANSFERENCIA
3.4.2 PONTOS DE PARADA ESPECIAIS
3.4.3 PONTOS DE PARADA SIMPLES

/4

35
35
35
36
36
36
37
37
37
38
38
38
39
40
40
40
41
41
41
42
43



PlanMob ljui ey
REDES DE MOBILIDADE URBANA W
v/

g

APRESENTACAO

O presente documento apresenta proposta de redes de mobilidade urbana para o
Municipio de ljui-RS, contemplando as redes estruturais de transporte coletivo por
onibus, rede de ciclovias e vias preferenciais de pedestres, conforme diretrizes do Plano
Diretor de Transportes e Mobilidade Urbana-PlanMob do Municipio de ljui elaborado em
2010.

Metodologicamente o documento é apresentado em trés capitulos: O Capitulo |
apresenta a contextualizacdo geral do Municipio em seus aspectos fisiograficos,
econdmicos e sociais e tem como finalidade o conhecimento do territério de insercao das
redes de mobilidade urbana de ljui, sendo um indicativo para a elaboracdo das politicas
de transportes visando a promocao da integracdo social e territorial do Municipio.

O Capitulo Il apresenta as redes de mobilidade, indicando também a necessidade de
infra-estrutura vidria e equipamentos de apoio para viabilizacdo e qualificacdo da rede de
mobilidade proposta. Embora ndo fazendo parte do arcabouco normativo, neste capitulo
também sdo apresentadas as diretrizes para a mobilidade urbana complementar por
modos ndo motorizados como bicicletas e deslocamentos a pé.

O Capitulo Il contempla os requisitos para a qualificacdo da infra-estrutura vidria e
equipamentos de apoio para dar suporte as redes de transportes por 6nibus, ciclovias e
vias de pedestres, nos aspectos relativos as configuracbes geométricas e atributos
técnicos necessarios para a qualificacdo destes componentes como parte indissociavel da
qgualidade da rede de mobilidade preconizada.

Por ultimo, ao final do relatdrio sdo apresentados os mapas contendo as rede de
mobilidade projetadas para a cidade de ljui considerando os deslocamentos por
transporte publico, por bicicletas e a pé.
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Capitulo |

1 CARACTERIZAGAO GERAL DO MUNICIPIO

1.1 LOCALIZACAO GEOGRAFICA

ljui € um municipio brasileiro do Estado do Rio Grande do Sul, situado na regiao Noroeste,
e dista cerca de 400 km da capital do Estado. Geograficamente situa-se nas coordenadas
282 23’16” de latitude sul e 53954'54” de longitude oeste, possuindo como limite os
municipios de Chiapetta, Cruz Alta, Nova Ramada, Ajuricaba, Bozano, Boa Vista do
Cadeado, Panambi, Pejucara, Augusto Pestana, Coronel Barros e Catuipe.

O acesso ao municipio é propiciado pela Rodovia BR-285 que permite a ligacdo a leste com
Panambi e com a Capital do Estado. No setor oeste a mesma rodovia permite a ligacdo
com Santo Angelo e com a Argentina através da Ponte internacional Sdo Borja/Santo Tomé.
No setor sul as Rodovias RS-522 e RS-342 propiciam a ligagdo com Augusto Pestana e Cruz
Alta, respectivamente.

As Figuras a seguir apresentam a localizagdo do municipio de ljui no contexto do Estado
do Rio Grande do Sul.
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1.2 CARACTERIZACAO SOCIO ECONOMICA
1.2.1 Demografia

A populagdo do municipio, de acordo com o IBGE (Censo de 2010), é de 78.915 habitantes
sendo 71.550 urbana e 7.365 rural. Os nimeros apresentados revelam uma taxa de
urbanizagao de 91%.

1.2.2 Indicadores de Desenvolvimento

De acordo com os institutos oficiais de pesquisas, a cidade apresenta os seguintes
indicadores de desenvolvimento:

PIB a pregos correntes: RS 1.432.480,00

PIB per capita a precos correntes: RS 18.038,60

indice de Pobreza : 26,16

IDH —Médio : 0,803 ( PNUD-2000)

Fonte: IBGE: 2008

1.2.3 Economia

A principal atividade econ6mica do Municipio provém do setor terciario, representando
cerca de 70% da renda gerada no municipio.

O quadro a seguir apresentam as atividades econdmicas do municipio por setor, com os
valores absolutos e em percentuais de participa¢ao na economia.

Atividade Valor
Agropecudria R$105.061 7%
Industria R$196.960| 14%
Servigos R$992.452 69%
Impostos R$137.978| 10%
Total R$1.432.451

Fonte: IBGE 2008
1.2.4 Servicos Publicos

e Saude:

Os estabelecimentos de saude do municipio de ljui estdo listados a seguir:
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Publico

Privado

Atendimento ao SUS

N2 de Leitos oferecidos

24

33

56

355

Fonte: IBGE 2009

O municipio de ljui se destaca como um pélo regional de saide. O HCI- Hospital de
Caridade de ljui atende a 92 Municipios em sua area de influéncia e o Hospital da Unimed

atende a 36 municipios préximos.

e Educacgao

Nivel de ensino N2 de matriculas

Total Estadual Municipal Particular
Pré-escola 1.686 322 970 391
Ensino Fundamental | 10.329 5.498 3.663 1168
Ensino Médio 3.881 3242 162 477
Ensino Superior 10.000(*) 10.000

(*) Site oficial da UNNUI

Fonte: IBGE 2009

A Unijuil, intuicdo privada de ensino superior se constitui em um importante pdlo

regional de Educacdo oferecendo com 10 mil matriculas em 36 cursos de graduacao.

e Transportes

e Frota
Automovel 20.912
Caminhdo 1.684
Caminhdo trator 559
Caminhonete 2.767
Micro-6nibus 98
Motocicleta 6.316
Motoneta 1.622
Onibus 110
Total 34.068

Fonte: IBGE 2009

O volume da frota de veiculos aponta para uma taxa de motorizacdo de 1 veiculo para
cada 2,3 habitantes.

! A Unijui, Universidade Regional do Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul, possui campi
localizado na Rua do Comercio, n2 3000. A instituicdo de ensino é a 62 melhor Universidades do
Estado e 102 melhor Universidade Privada do Pais, segundo dados do MEC em 2009.
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1.3 CARACTERIZACAO FiSICO-TERRITORIAL

1.3.1 Morfologia Urbana

A urbanizacao da cidade de ljui se insere ao norte do tragado da rodovia federal BR-285
entre as rodovias estaduais RS-342 e RS-155. Assenta-se em uma regido geografica do
Estado do Rio Grande do Sul, a uma altitude média de 328m, cuja topografia apresenta
leves elevacoes.

Nas condicBes topograficas locais as vias superam as elevagbes e depressdes formando
um tracado vidrio com estrutura do tipo tabuleiro de xadrez, com a formacdo de
guarteirdes regulares, principalmente na area central e centro expandido. Todavia, o
tracado xadrez predominante na malha é interrompido pelo tracado da via férrea da
RFFSA que atravessa a cidade no sentido sudoeste-noroeste, formando uma barreira
arquitetdnica entre o setor central e leste com o setor oeste.

A medida que a urbanizacdo avanca para as periferias, o tracado revela sucessivas etapas
de loteamentos formando glebas desconectadas entre si com descontinuidades viarias,
principalmente nos setores norte e oeste. Também se observam vazios urbanos
decorrentes da topografia como fundos de vales e areas de preservacdo ambiental.

1.3.2 Uso e Ocupagao do Solo

O uso residencial se dissemina por toda a cidade numa miscigenacao de tipos edilicios e
extratos sociais. Observa-se uma tendéncia a verticalizacdo na area central e centro
expandido em edificagbes mistas. Os setores habitacionais de extratos econdmicos
menos favorecidos concentram-se ao norte entre as ruas Benjamim Barriquelo e Cassiano
Ricardo e a divisa do territorio urbanizado e a oeste, entre as ruas Emilio Gliz e Guilerme
Timm, onde se observam nucleos de auto-constru¢dao em urbanizag¢bes precdrias ou
informais. Neste setor também ¢é possivel identificar familias em situacdao de
vulnerabilidade social.

Os programas de producdo de habitacGes de interesse social concentram-se no setor
norte da cidade, onde estdo sendo construidos grandes empreendimentos do projeto
“Minha Casa Minha Vida“ com 396 unidades habitacionais em fase entrega. No setor
oeste, junto ao futuro Parque da Pedreira, dentre as agdes de reurbanizacdo da drea esta
prevista a construcdo de 197 unidades habitacionais de interesse social.

10
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As atividades de comércio e servigos concentram-se no hiper-centro, especialmente no
quarteirdo formado pelas ruas 14 de Julho, Tiradentes, Alvaro Chaves e 15 de Novembro
e 13 de Maio. Ao longo da rodovia BR-285 se desenvolve um setor de comércio de
produtos e de bens ligados ao setor automobilistico e maquinas agricolas.

As atividades industriais localizam-se de forma disseminada sobre o territério, com
destaque para o setor sul onde se localiza o distrito industrial e uma unidade da Cotrijui 2,
Também se observam industrias sendo instaladas ao longo da BR-285, especialmente em
areas proximas as rodovias RS-342 e RS-522.

A figura a seguir apresenta o uso do solo predominante nas diferentes regides da cidade.
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Fig.3: Uso e ocupagdo do solo predominante

2 Cotrijui- Cooperativa Agropecudria e Industrial de Ijui é uma cooperativa de beneficiamento,

industrializagdo e comercializagdo de produtos agropecudrios com mais de 18.500 associados. Atua no
processamento da a soja, o trigo, o arroz, o milho, a canola, a aveia, o girassol, o leite e os suinos. A
COTRIUI recebe mais de 800 mil toneladas de produtos agricolas e presta assisténcia a cerca de 1.500
produtores de leite, que somados produzem aproximadamente 70 milhdes de litros de leite por ano, e
abate anualmente cerca de 360 mil cabecas de suinos. Fonte: Site oficial da empresa.
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133 Pdlos Geradores de Trafego.

A area central da cidade representa o maior pélo atrator de trafego, onde se concentram
as atividades de comércio e servigos especializados, instituicdes de ensino e atividades de
lazer e recreagdo em areas fechadas.

A Unijui — institui¢dao privada de ensino superior com cerca de 10 mil alunos, situada no
setor oeste, concentra viagens tanto urbanas como regionais, gerando viagens por
transporte publico e privado.

As industrias localizadas principalmente ao sul se constituem em podlos geradores de
trafego tendo como motivo o trabalho, principalmente no setor de processamentos de
produtos alimenticios, com destaque para a COTRIJUI.

Os hospitais regionais HCI - Hospital de Caridade de ljui e a Unimed, situados no setor
sudeste do centro atraem viagens para o motivo de salde. Considerando o atendimento
de carater regional oferecido por estas duas instituicdes de saude, o sistema viario das
imediagdes é muito solicitado para o trafego e estacionamento de veiculos motorizados,
especialmente de ambulancias vindas dos municipios vizinhos.

Nos aspectos ligados ao lazer e recreacdo, o parque de Exposicoes Wanderley A.
Burmann® localizado no setor leste da cidade atrai viagens principalmente por ocasido da
realizacdo de eventos. O futuro Parque da Pedreira”® a ser implantado no setor oeste, se
constituird em um importante pdlo para lazer e recreagao em areas abertas.

A cidade conta ainda com um quartel militar da 272 GAC situada numa extensa area
localizada ao sul e ainda uma unidade prisional do Estado (Penitencidria Modulada de ijui,
situada no setor norte.

® 0 Parque de Exposicdes Wanderley Burmann é considerado um dos maiores do estado e estd
localizado no Km 454 da rodovia BR-285, distante 4 Km da cidade de ljui, possuindo uma area de
15 hectares.

* Parque a ser implantado para a recuperacdo ambiental e paisagistica de area degradada na zona
oeste da cidade, com a reurbaniza¢do e reassentamento de 104 familias em situagdo de risco
socio-ambiental, construgdo de 179 unidades de HIS, e urbaniza¢do do entorno para a
implanta¢do de um Parque Municipal e equipamentos publicos. A obra conta com financiamento
do Governo Federal, através do PAC2.

Fonte: http://www.3c.arg.br/crbst_25.html

12
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134 Vetores de expansao urbana

e Atividades Residéncias

A populagao do municipio de ljui apresentou um crescimento populacional de cerca de
4% em 10 anos. Embora estes indices sejam baixos, sdo expressivos se comparado aos
municipios vizinhos de porte semelhante que vem apresentado decréscimos
habitacionais. Neste periodo a cidade acrescentou a sua populagdo cerca de 3.000 novos
moradores. Outro aspecto a ser considerado na expansao urbana é a diminui¢cdo da
densidade populacional por unidade habitacional. De acordo com o IBGE (2010) a cidade
possui cerca de 27.000 mil domicilios o que corresponde a 2,9 habitantes por domicilio.

A par da expectativa de crescimento do municipio, observa-se uma tendéncia de
expansdo urbana para as atividades residenciais nos setores norte e noroeste, onde se
instalam extratos sociais de baixa renda. Nestes locais estao construidas ou em fase de
construcdo cerca de 500 unidades habitacionais do programa “Minha Casa, Minha Vida”
cuja expectativa de geracdao de demanda é de cerca de 1500 novos moradores”. Este
setor da cidade também corresponde a areas indicadas para a criacdo de EIS — Areas
Especiais de Interesse Social, destinadas a programas habitacionais oficiais para
assentamento de populacdo de baixa renda.

Também no setor oeste, no futuro empreendimento do Parque da Pedreira estdo
previstas 179 unidades habitacionais de interesse social.

e Atividades de comércio e servicos

As atividades de comércio e servicos especializados, além de uma maior densificacao das
areas ja consolidadas no perimetro central, apresentam como tendéncia de expansao
para os vetores nordeste e leste, para onde também esta prevista a futura transferéncia
do centro administrativo municipal.

Ao longo da rodovia BR-285 observa-se uma tendéncia de instalagdo de atividades
comerciais direcionadas ao setor automobilistico e implementos agricolas.

e Atividades industriais

Além do Distrito Industrial localizado no setor sul, cuja legislacdo urbanistica do municipio
incentiva a utilizacdo para esta atividade, observa-se a tendéncia de instalacdo de plantas

® Conforme dados da Caixa Econdmica Federal que gerencia estes empreendimentos, o padréo edilicio do
projeto Minha Casa Minha Vida apresenta uma média de 3,1 moradores por unidade habitacional.

13
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industriais no extremo sul, junto as margens das rodovias BR-285, RS-342 e RS-522 e no

setor leste, junto ao Parque de Exposigcdes.

O mapa a seguir apresenta os vetores de expansao urbana para as atividades residenciais,

comerciais e industriais na cidade de ljui.
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2 REDES DE MOBILIDADE URBANA

2.1 ANTECEDENTES

A Prefeitura Municipal de ljui, na constituicdo de marcos juridicos para o planejamento do
desenvolvimento da cidade elaborou, em convénio com a Fidene — Fundacdo de
Integracdo, Desenvolvimento e Educa¢ao do Noroeste do Estado do Rio Grande do Sul, o
Plano Diretor Participativo® do Municipio de ljui. Como complementacdo aos
instrumentos de orientacdo de politicas publicas, na area especifica de transportes e
circulagdo, a mesma instituicio também elaborou no ano de 2010 o Plano Diretor de

Transportes e Mobilidade Urbana, PlanMob-ljui.

O PlanMob contempla as diretrizes para a gestdo da mobilidade urbana do municipio,
estabelecendo as orientagdes gerais para o planejamento, gestdao e operagao do sistema
vidrio da cidade para dar suporte ao exercicio do direito de ir e vir da populagdo.
Também caracteriza a infra-estrutura para o transporte motorizado, publico e privado,
com a quantificacdo e qualificacdo da atual oferta de vias e equipamentos e mobilidrio

urbano de apoio.

Apresenta ainda as diretrizes especificas para o transporte publico de passageiros por
Onibus como parte fundamental da estrutura de funcionamento da cidade e indica a
integracao fisica e tarifaria das linhas entre si e destas com o sistema cicloviario.

2.2 DIRETRIZES PARA AS REDES DE MOBILDIADE

Além das diretrizes gerais para a mobilidade urbana estabelecidas no PlanMob, o
presente documento complementar apresenta as diretrizes especificas para as redes de
mobilidade urbana, de forma a prover a cidade com sistemas de circulacdo que
contemplem a movimentacdo de pessoas e de bens, envolvendo todos os modos de

deslocamento, toda a infra-estrutura e todos os fatores que produzem as necessidades de

® Plano elaborado em 2010, em processo de aprovagdo na Camara Municipal de Vereadores do Municipio.
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viagens,motorizadas ou n3o. Desta forma, a rede de mobilidade urbana deverd atender

as seguintes orientagdes:

Otimizagdo da infra-estrutura vidria existente e projetada para as redes de
servicos de transporte publico por 6nibus de carater estrutural devendo, sempre
gue possivel, contemplar a multi-modalidade de transportes, com a criacdo
paralela de infra-estrutura para a circulagdo de bicicletas e mobilidade de
pedestres com acessibilidade universal;

Priorizagdo do sistema de transporte coletivo no sistema vidrio, ampliando a sua
participacdo na distribuicdo das viagens;

Desenvolvimento de meios ndao motorizados de transporte coletivo passando a
valorizar a bicicleta como meio de transportes, integrando-a com os modos de
transporte coletivo;

Reconhecimento da importancia dos deslocamentos de pedestres valorizando o
caminhar como modo de transportes para a realizagdo de viagens curtas e
incorporando definitivamente a calcada como parte da via publica;

Estimulo a mobilidade das pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade

permitindo o pleno acesso destas a cidade e aos servigos urbanos.

2.3 REDE DE TRANSPORTE COLETIVO

A Constituicdo Federal do Brasil define o transporte coletivo urbano como um servico

publico de carater essencial devendo a responsabilidade por sua operacdo ser assumida

pelo Poder Publico Municipal. O carater de essencialidade tem como pressuposto o fato

de que o bom desempenho do transporte publico é parte fundamental da estrutura de

funcionamento de uma cidade e essencial para a vida da populacao.

Atendendo a estes principios constitucionais e visando um sistema de transporte publico

eficiente para o municipio de ljui, no contexto do Plano Diretor de Mobilidade Urbana do

Municipio, na constituicio da rede de transporte coletivo deverdo ser adotadas as

seguintes premissas:

Criacdo de uma rede hierarquizada de vias com infra-estrutura priorizada para a
circulacdo de transporte coletivo;
Expansdo da rede de linhas para atendimento a todos os bairros residenciais de

maior densidade populacional com distancias a pé inferiores a 300 metros;
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Ligacdo de todos os bairros com os principais pdlos geradores de trafego, em
especial o centro de forma direta e com os demais poélos atratores de demanda de
forma integrada, fisica e tarifariamente;

e Atendimento a Inijui contemplando as linhas urbanas e linhas intermunicipais em
rotas alternativas ao centro;

e Integracao fisica e tarifaria do sistema em um terminal central.

2.3.1 Modelo Operacional

2.3.1.1 Modelo atual

O sistema de transporte publico que atende a area urbanizada do municipio de ljui é
constituido por 13 linhas com itinerarios transversais, passando pelo centro sem, todavia,
possuir terminal central. O sistema transporta diariamente cerca de 12.000 passageiros
com a utilizacdo de 24 6nibus convencionais e 3 micro-6nibus.

O sistema opera com bilhetagem eletronica, entretanto ainda sem integragao tarifaria
entre as linhas que compode o sistema.

A figura a seguir apresenta a atual rede de transportes da cidade.
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2.3.1.2 Modelo Preconizado

A distribuicao espacial das atividades atratoras e geradoras de demanda indicam a
configuracdo de um modelo operacional predominantemente radial monocéntrico com
linhas de ligacdo dos bairros com o centro da cidade. Entretanto, os pdlos atratores de
demanda descentralizados também indicam a criacdo de itinerdrios transversais inter-
bairros, principalmente para a ligacdo dos bairros populares localizados ao norte e oeste
com o distrito industrial localizado ao sul.

A partir da potencialidade de integracao tarifaria oferecida pelo sistema de bilhetagem
eletronica ja em operacdao, o modelo operacional hoje predominantemente transversal
serd seccionado na drea central com a integracao entre linhas neste ponto, permitindo a
continuidade da viagem em outro veiculo para a realiza¢do de itinerarios transversais.

Para a viabilizacdo deste modelo, faz-se necessaria a criagdo de um terminal de
integracdo na darea central onde as linhas serdo integradas fisica e tarifariamente. Este
terminal terd ainda como funcdo qualificar as operacées de embarque e espera, hoje
realizadas em pontos de parada precarios distribuidos na area central.

2.3.2 Modelo Fisico

O PlanMob, por se constituir num plano de diretriz, ndo se fixard no atendimento a
capilaridade dos itinerarios a serem executados no interior dos bairros, visto ser esta uma
atividade de carater operacional e dinamico com interven¢gdes mediante planejamento
tatico-operacional.

Considerando o cardter de diretrizes e o foco no planejamento estratégico que
constituem o PlanMob, a rede de transportes por 6nibus atem-se a hierarquiza¢ao do
sistema vidrio para a circulacdo do transporte coletivo . Sobre estas vias serdo propostas,
em carater operacional, as redes de atendimento através das diferentes linhas,
considerando, para tanto, a dinamica que a cidade exige no seu processo de
desenvolvimento e expansdo urbana em constante modificacdo no processo de

consolidacdo do tecido fisico e social em curso cidade.

Para dar suporte ao modelo operacional deverao ser realizadas acdes para a qualificacao
da infra-estrutura viaria de suporte ao transporte coletivo, construcdo de um terminal de
integracdo e instalacdo de mobilidrio urbano de apoio. Para tanto, serdo necessarias as
seguintes agoes e intervencoes:
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2.3.2.1 Qualificagao das vias de suporte ao transporte publico

A proposicdo de infra-estrutura de suporte ao transporte publico tem como meta a
criacdo de uma rede vidria qualificada e priorizada para o trafego deste modal,
permitindo todos os graus de liberdade no planejamento operacional de redes que

melhor atendam as linhas-de-desejo de deslocamentos urbanos.

Com esta finalidade é proposta a criacdo de trés niveis hierdrquicos estruturais no
sistema vidrio da cidade. Estes niveis se qualificam pela capacidade da via, pela sua

importancia estratégica e pelo volume de veiculos que ird suportar.
Constitui os trés niveis hierdrquicos as vias a serem qualificadas a seguinte estrutura:
e Eixos Estruturais Principais

Os eixos estruturais principais constituem-se nos principais eixos vidrios de suporte a
estrutura de mobilidade urbana da cidade, cuja funcdo estratégia é a multimodalidade de
transportes, acesso ao centro e acesso aos principais polos geradores e atratores de

viagens. Comp0e 0s eixos estruturais principais as seguintes vias:
e Rua do Comércio/ Rua Cel. Dico:

Principal eixo viario de ligagao leste-oeste, que conecta as rodovias BR-285 ao leste com a
rodovia RS-342 a oeste passando pelo hiper-centro. Tem como func¢do estratégica na
malha viaria a ligagcdo dos bairros localizados em sua area de influéncia com o centro da
cidade e com a Universidade Unijui. Também consiste no principal eixo de acesso dos

fluxos provenientes de Carazinho e Porto Alegre ao centro da cidade.
e Rua 13 de Maio/ Rua Siqueira Couto:

Eixo vidrio norte-sul, que tangencia o centro no setor leste e permite a ligacdo da Rodovia
BR-285 (setor sul) com o setor norte da cidade onde se localizam bairros residéncias e
areas especiais de interesse social. Este eixo vidrio também permite acesso ao terminal

rodoviario intermunicipal localizado ao sul do centro.
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e Rua 21 de Abril /David José Martins

Eixo vidrio de ligacdo leste-oeste, que tangia o centro no setor sul, desde a Rodovia RS-
285 até a Rua Carlos Zimpel. O eixo serve de alternativa a Av. do Comercio Para
atendimento a Unijui, passando pela Rodovidria, e Parque da Pedreira.

e RuaJosé Gabriel/Rua 19 de Outubro

Eixo viario norte-sul que tangencia a drea central no setor oeste desde a BR-285 (sul) até
a Rua Cassiano Ricardo (norte). Consiste no Principal eixo de acesso ao centro da cidade
pelo setor sul dos fluxos provenientes dos municipios vizinhos de Cruz Alta e Augusto

Pestana.
e Perimetral Norte/Oeste

Anel vidrio de contorno a drea urbanizada, formado por um conjunto de vias (existentes e
a serem abertas) que irdo permitir a ligacdo da Rodovia RS-155 (Leste) com a Rodovia RS-
342 (Oeste) e Rodovia BR-285 (sul). No ambito urbano esta perimetral atenderd a
importantes setores habitacionais tangenciando dreas de habitacdo de interesse social e

equipamentos comunitdrios destinados a insercao social de comunidades carentes.

Este anel se constitui num importe eixo alternativo de acesso a Unijui dos fluxos
provenientes dos municipios vizinhos provenientes de Santo Augusto e adjacéncias sem

passar pelo centro.

e Eixos Estruturais Secundarios

Os Eixos Estruturais secundarios consistem em um conjunto de vias estruturais que forma
uma reticula sobre o territdrio urbanizagdo. Estes eixos tém como objetivo se constituir
num sistema de captacao e redistribuicao das linhas de transporte publico entre os eixos
vidrios estruturais principais e eixos de capilaridade de atendimentos aos bairros, rotas
alternativas de atendimento ao centro e centro expandido. Nos bairros, também tem

como objetivo minimizar o tensionamento sobre os eixos estruturais principais.

Os eixos estruturais secundarios deverdo, sempre que possivel, atuar em bindario com via

imediatamente préxima.
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e Vias de capilaridade de atendimento aos bairros

As Vias de atendimento a capilaridade de bairros constituem num conjunto de vias que
suportam links parciais das rotas de transporte coletivo na operacionalizacdo da
capilaridade das rotas de transporte coletivo no interior dos bairros no atendimento a
micro-acessibilidade. Estas vias consistem no sistema viario coletor para onde converge a
capilaridade dos itinerarios que fazem atendimento as demandas geradas no interior dos

bairros.

O mapa R-1 ao final do relatdrio apresenta as vias hierarquizadas para o transporte
publico.

A figura R-1 A ao final do relatdrio apresenta o grau de cobertura da mancha urbana

propiciada pela rede de mobilidade por transporte ptiblico proposta

2.3.3 Infra-estrutura de suporte ao transporte publico

As vias a seguir elencadas fazem parte do sistema viario hierarquizado para dar suporte

ao transporte coletivo, conforme a classificagcdo descrita no item anterior:

e Eixos Estruturais Principais

As vias a seguir qualificadas compde os Eixos Estruturais Principais de suporte ao
transporte coletivo.

Via Trecho Extensdo

Eixo leste-oeste

Avenida Cel. Dico Entre a BR-285 e a Rua 13 de Maio da | 1.900m
Republica

Rua do Comércio Entre a Rua 19 de Outubro e RS-342 3.100m

Rua 20 de Setembro Entre a Rua do Comércio e Rua 19 de | 950m
Outubro

Rua 21 de Abril /Davi José | Entre a Rua Carlos Zimpel e BR-285 4.600m

Martins

Eixo norte-sul (leste)

Rua Siqueira Couto Entre a BR-285 e Rua Eduardo Geiss 1.870m

Rua 13 de Maio Entre a Rua Eduardo Geiss e Rua | 2.620m

Benjamim Barriquello
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Eixo norte-sul (oeste)

Rua José Gabriel Entre a BR-285 e Rua 21 de Abril 2.600m

Rua 19 de Outubro Entre a Rua 21 de Abril e Rua Cassiano | 2.510m
Ricardo

Perimetral Norte/Oeste

Rua Benjamim Barriquello Entre a RS-155 e Rua 13 de Maio 1.020m

Rua Cassiano Ricardo Entre a Rua 13 de Maio e tragado da 2.460m
Ferrovia

Prolongamento da Rua Cassiano | Entre o Tracado da Ferrovia a Rua 530m

Ricardo Guilherme Timm

Rua Guilherme Timm Entre o prolongamento da Rua Cassiano 2.530m
Ricardo até a Rua 21 de Abril e a BR-285

Rua Carlos Zimpel Entre 21 de abril e BR-285 9sul) 1.450m

Total 28.140m

e Eixos Estruturais Secundarios

As vias a seguir qualificadas constituem os Eixos Estruturais Secundarios de suporte ao

transporte coletivo:

A — Sentido Leste-Oeste

Via Trecho Extensao

Rua Manaus /Rua das | Entre a BR-285 e a Rua Dr. Erno Fritz 3.380m

Chéacaras/Rua Horizontina

Rua Parana Entre a Rua Getulio Vargas e Rua | 1.360m

(Bindrio com a Rua 14 de Julho) Pinheiro Machado

Rua 14 de Julho Entre a Rua 13 de Maio e Rua José | 1.350m

(Binario com a Rua Parana) Hickenbick

Rua José Hickenbick Entre a Rua 14 de Julho e Carlos | 120m
Guilherme Erig

Rua Carlos Guilherme Erig Entre a Rua José Hickenbick e Rua | 1.620m
Guilherme Timm

Rua Albino Brendler/Rua Floriano | Entre a Rua Getulio Vargas e Rua 19 de | 1.980m

Peixoto. (Bindrio com a Rua | Outubro

Goias/20 de setembro )

Rua a Goids/Rua 20 de Setembro. | Entre a Rua Getulio Vargas e Rua 13 de | 1730m
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( Binario Rua Albino Brendler/Rua

Floriano Peixoto

Maio

Rua Ceara/Avenida Sao Luis Entre a Rua Getulio Vargas e RS-342 4.880m

Rua Benjamim Barriquelo Entre a RS-155 e Rua Hermann | 2.200m
Wassermann(Parque de Exposi¢oes)

B — Sentido Sul-Norte

Rua Pedro Hammarstron/Rua | Entre a Rua Manaus e RS-155 3.010m

Getulio Vargas

Rua Pinheiro Machado/24 de | Entre a Rua Siqueira Couto e Rua 20 de | 1.580m

Fevereiro(Rua do Caminhddromo) | Setembro.

Rua Dr. Erno Fritz/Emilio Glitz Entre a BR-285 e Rua Cassiano Ricardo 4.020m

C - Lateral da Rodovia RS- 285

Rua Nildo Schoroer (trecho | Entre a Rua José Gabriel e o tracado da | 570m

existente ) rodovia

Prolongamento da Rua Nildo | Entre o tracado da ferrovia e a Rua | 1.850m

Schoroer (sentido leste) Manaus

Prolongamento da Rua Nildo | Entre a Rua José Gabriel e Rua Carlos | 2.200m

Schoroer (sentido oeste) Zimpel

Extensao Total 32.940m

e Vias de capilaridade de bairros

As vias a seguir classificadas fazem parte da infra-estrutura de suporte ao transporte

coletivo para atendimento a capilaridade de atendimento aos bairros.

Quadrante sudeste

Cunha/Tiradentes

Via Trecho Extensao
Rua Julia Low Entre a Rua José Gabriel e Rua Gel. Flores | 380m
da Cunha
Rua Gen. Flores da Cunha Entre a Rua Julia Low e Rua Carvalhinho 1.000m
Rua Carvalhinho/Rua Natal Entre a Rua Flores da Cunha e Rua Aristeu | 1.120m
Pereira
Rua Aristeu Pereira/Rua | Entre a Rua Natal e a Rua Albino Brendler | 1.630m
Cristiano leite
Rua Gen.Flores da | Entre a Rua Carvalhinho e Rua 14 de Julho | 1.260m
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Quadrante Nordeste

Via Trecho

Rua Dona Leopoldina/Rua | Entre a Rua Albino Brendler e Rua Sepé | 830m

Arnoldo Ruber Tiaraju

Rua Sepé Tiaraju/Salustiano | Entre a Rua Arnoldo Ruber e Rua Miguel | 1.550m

Esteves Konageski

Rua Miguel Konageski Entre a RS-155 e Rua 13 de Maio | 990m
(prolongamento)

Rua 13 de Maio (setor norte ) Entre a Rua Benjamim Barriquello e Rua | 510m
Amor de Amorim

Rua Francisco Sperotto Entre a Rua Cel. Dico e Jorge Leopoldo | 1000m
Weber

Rua Hermann Wassermann/ | Entre a BR-285 (anel de contorno ao | 2.770m

Francisco Corassini/Rua das | parque de exposi¢des)

Jaboticabas

Rua Julio Lopes Entre a Rua Jorge Weber e Rua Ruddy Glitz | 530m

Av. Ruddy Glitz /Henrique | Entre a Rua Julio Lopes e RS-155. 730m

Sidemberg /Nelson Lucchesi

Rua Jorge Leopoldo Weber | Entre a Rua Hermann Wassermann e Rua | 3.500m

/Waldemar Pennebecker 7 de Setembro

Rua Benjamim Constant Entre a Rua 20 de Setembro e Rua | 750m
Waldemar Pannebecker

Rua 7 de Setembro/Rua Adolfo | Entre a Rua Waldemar Pannebecker e Rua | 550m

Hoese Sao Luis

QUADRANTE NOROESTE

Rua José Hickembick/Antonio | Entre a Rua Carlos Guilherme Erig e Rua | 1.300m

Almeida Lemos/Av. Brasil Emilio Glitz |

Rua Antonio Pires do Rosario Entre a Rua Emilio Glitz e Rua Osvaldo | 350m
Rieck

Rua Osvaldo Rieck/Luiz da Entre a Rua Carlos Guilherme Erig e Rua | 1.620m

Rocha Guterres Sao Luis

Avenida Saldado Filho Entre a Rua Luiz da Rocha Guterres e Rua | 360m
Ver. Antonio Garzella

Rua Guilherme Hasse/Rua Cel. Entre a Rua 19 de Outubro e Rua | 1.200m

Alfredo Steglich

Humberto de Campos
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Rua Humberto de Campos Entre a Rua Cel. Alfredo Steglich e Rua | 750m
Antonio Bonamigo

Rua Antonio Bonamigo Entre a Rua Alberto de Campos e Rua | 180m
Tobias Barreto

Rua Tobias Barreto Entre a Rua Antonio Bonamigo e Rua 19 | 520m
de Outubro (prolongamento)

Rua 19 de Outubro Entre a Rua Tobias Barreto e Rua Cassiano | 260m

(prolongamento) Ricardo

QUADRANTE SUDOESTE

Rua Henrique Luis Hoffmann Entre a BR-285 e Rua José Gabriel 1.060m

Avenida Porto Alegre Entre a Rua José Gabriel e Rua Horizontina | 1.670m

Rua Norberto N. Knebel Entre a Rua Carlos Zimpel e Rua Dr. Erno | 960m
Fritz

Rua Ramao Bueno Entre a Rua Norberto Knebel e Rua Carlos | 1260m
Guilherme Erig

30.590m

2.3.1 Terminal de Integragao

Conforme preconizado no modelo operacional do sistema de transporte coletivo, todas as
linhas que convergem ao centro deverao ser integradas entre si em um terminal central a
ser implantado na Rua 20 de Setembro entre as Ruas 15 de Novembro e Rua benjamim

Constant.

O terminal consiste numa plataforma central linear, com embarque e desembarque em
ambos os lados desta plataforma, com os veiculos transitando em mdo inglesa. Esta
configuracdo permite que a integracdo fisica seja realizada porta a porta entre os

veiculos, sem a necessidade de travessia de vias para realizar as conexdes entre as linhas.

O terminal funcionara inicialmente com area fechada (pré-paga), com linhas de bloqueio
para controle de acesso a plataforma e bilheterias instaladas junto as entradas. Todavia, a
medida que se universalizar o uso dos cartdes eletronicos, os bloqueios existentes
poderdo ser removidos, propiciando a plena integracdo do espaco do terminal com o

espaco urbano do entorno.
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2.3.2 PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

A qualificacdo do sistema de transportes se complementa por intermédio da qualificacao
dos equipamentos publicos e elementos de mobilidrio urbano de apoio ao transporte.
Com objetivo de qualificar também as operacbes de embarque e desembarque, como
item integrante da qualidade da viagem, os pontos de parada ao longo dos corredores e
rotas de transportes deverao receber equipamentos especiais que contemplem distintas
especificacdes, de acordo com a sua hierarquizacdo nos eixos viarios em que sdo inseridos

e nos servigos de transportes que atendem.
e Pontos de Integragao e Transferéncia

Serao localizados nos locais com maior concentra¢ao de demanda de passageiros e nos
locais com potencial para realizacdo de transbordos 6nibus x 6nibus, especialmente no
ponto de cruzamento ou aproximacao de linhas, que permitem a integracdo fisica entre

as mesmas.

e Pontos de Parada Especiais
S3do os pontos de parada com maior concentracdo de demanda, distribuidos sobre o
territdrio, especialmente os pontos localizados no perimetro central, em frente a

escolas e outros pdlos geradores de viagens.

e Pontos de Parada Simples

A serem instalados ao longo das rotas e na capilaridade de bairros, nos locais de menor
demanda dos eixos estruturais secundarios.

2.4 REDE DE ROTAS CICLAVEIS

O objetivo principal do sistema cicloviario, além do atendimento aos atuais usuarios, sera
o estimulo a utilizacgdo maior desta modal enquanto forma de transporte nos
deslocamentos cotidianos, contribuido de forma geral para a sustentabilidade ambiental
da cidade. Como objetivo secundario, também devera ser estimulado o seu uso como

lazer e, por conseqliéncia, favorecimento a salde da populacao.
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2.4.1 Diretrizes Gerais

Para ampliar a sua participacdo na divisdo modal, a inclusdo da bicicleta nos
deslocamentos urbanos deve ser abordada como um elemento-pioneiro para a
implementagao do conceito de mobilidade urbana sustentavel como forma de redugdo de
custo na mobilidade das pessoas, inclusao social, redugdao e eliminagdo de agentes

poluentes e melhoria da saude da populacao.

O estimulo ao seu uso passa por um adequado tratamento da infra-estrutura para a
circulagdo de bicicletas na qual o pavimento ciclovia apresente melhores condigdes
comparativamente ao leito carrogdvel. Ao gestor publico cabe a funcdo de prover a infra-
estrutura adequada para a circulagdo ndo motorizada através da segregacao de parte do
sistema viadrio para a circulacdo exclusiva ou preferencial desta modal, dotando os
espacos com infra-estrutura e sinalizacdo para propiciar a sua utilizacdo de forma segura

e confortavel.

2.4.2 Modelo Fisico

A malha vidria de sustentacdo a rede de ciclovias contempla um modelo bidirecional
formando uma reticula sobre todo o territério urbanizado onde deverdo ser implantados
dispositivos para a segregacao da circulacdo de bicicletas com a configuracdo de ciclovias
ou criacdo de rotas cicldveis onde em segmentos onde ndo ha possibilidade de
segregacao.

Para a composicdao de uma rede de rotas ciclaveis no ambito da cidade de ijui, as

seguintes vias deverado ser dotadas com ciclovias ou ciclofaixas:

A — Sentido Leste-Oeste

Via Trecho Tipologia Extensdo
Rua Manaus /Rua das | Entre a via lateral a BR-285 e | Ciclofaixa 3.390m.
Chacaras/Rua Horizontina a Rua Dr. Erno Fritz

Rua Goids/Rua 20 de Setembro | Entre a Rua Getulio Vargas e | Ciclofaixa 1.960m
Rua 19 de Outubro

Rua do Comercio Entre a Rua Bento Gongalves | Ciclofaixa 2.110m

e Rua Guilherme Timm

Rua do Comércio Entre a Rua Guilherme Timm | Ciclovia 1.000m
e RS-342.
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Rua Ceard/Avenida S3o Luis Entre a Rua Getulio Vargas e | Ciclofaixa 3.970m
Guilherme Timm.
Prolongamento da Rua Ceard Entre a Rua Guilherme Timm | Ciclovia 1.000m
e Rodovia RS-342
Rua Benjamim Barriquello/Rua | Entre a RS- 155 e Tragado da | Ciclofaixa 3.400m
Cassiano Ricardo (anel viario) Ferrovia.
Prolongamento da Rua Entre o Tragado da Ferrovia | Ciclovia 600m
Cassiano Ricardo até a Rua Guilherme Timm.
Via Lateral a BR-285 e Entre a Rua Manaus e RS 342 | Ciclovia 7.230m
Prolongamento da Rua Nildo
Schoroer
B — Sentido Sul-Norte
Rua Pedro Hammarstron/Rua Entre a Rua Manaus e RS-155 | Ciclofaixa 3.000m
Getulio Vargas
Rua Angelo Strapazzon/Bento | Entre a Rua das Chéacaras e | Ciclofaixa 3.050m
Gongalves Rua Cassiano Ricardo mono
direcional
Rua José Gabriel/19 de |Entre a BR-285 e Rua | Ciclofaixa 5.100m
Outubro Cassiano Ricardo modirecion
al
Rua Dr. Erno Fritz/Emilio Glitz | Entre a via lateral a BR 285 e | Ciclofaixa 4.520m
Rua Cassiano Ricardo
Rua Carlos Zimpel/Carlos Entre a via lateral a BR-285 e | Ciclofaixa 3.950m
Guilherme Timm (anel vidrio) | a Rua Cassiano Ricardo
Lateral da RS-342(acesso a Entre a Lateral da RS-285 e | Ciclovia 1.300m
Unijui Rua do Comercio
Extensdo Total 45.570m

O mapa R-2 ao final do relatério apresenta a rede de rotas ciclaveis da cidade de ljui.
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2.5 VIAS DE PEDESTRES
2.5.1 Diretrizes Gerais

O reconhecimento dos deslocamentos a pé como um dos modais de transportes a serem
contemplados no PlanMob implica também em reconhecer os passeios publicos e pontos
de travessia de pedestres sobre o sistema vidrio como infra-estrutura viaria a ser objeto

de politicas publicas para a promoc¢ado da mobilidade urbana.

O provimento de infra-estrutura qualificada para a circulacdo de pedestres objetiva o
estimulo a realizagdo de caminhadas para acesso as fun¢des urbanas de forma
confortdvel e segura bem como uma pratica saudavel, lidica e ecologicamente correta de

promoc¢do da mobilidade urbana.

A qualificacdo desta infra-estrutura deve, assim, ser objeto das mesmas preocupacoes
destinadas ao sistema vidrio em si, transferindo a responsabilidade de provimento de

passeios, bem como de sua conservacdo ao poder publico.
2.5.2 Modelo fisico

Na impossibilidade de tratamento de toda a malha viaria da cidade, o presente PlanMob
define uma rede prioritaria de vias a serem tratadas com infra-estrutura padronizada
criando uma rede qualificada para a circulacdo de pedestres sobre todo o territério
urbanizado. Na composicdo da rede de vias de pedestres na malha vidria da cidade,
foram caracterizadas diferentes funcionalidades que implicam em diferentes hierarquias

para o provimento de infra-estrutura conforme classificacao a seguir:

e Vias de Traffic Calming
e Rotas preferenciais de pedestres

e Caminhdédromos ludicos
Os requisitos fisicos das vias sdo apresentados a seguir:
2.5.2.1 Vias de Traffic Calming

As intervencdes de traffic calming a serem realizadas consistem no tratamento especial
dos passeios em dareas de alta concentracdo de pedestres em conflito com elevados

volumes de circulacdo de veiculos motorizados. As intervencdes envolvem a
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padronizacdo dos pisos e a ampliacdo da area de circulagdo junto as esquinas, tratamento

das travessias pedestres, moderadores de trafego, acessibilidade universal e mobilidrio

urbano padronizado.

As vias a serem tratadas com medidas de traffic calming estao listadas a seguir:

Via Trecho Extensdo

Rua Tiradentes Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua 7 de Setembro Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua Benjamim Constant Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua 15 de Novembro Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua José Bonifacio Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua 13 de Maio Entre a Rua 14 de Julho e 20 de Setembro 500,00
Rua 14 de Julho Entre a Rua Tiradentes e Rua 13 de Maio 600,00
Rua Ernesto Alves Entre a Rua Tiradentes e Rua 13 de Maio 600,00
Rua do Comercio/Face Sul da | Entre a Rua Tiradentes e Rua 15 de 35000
Praca da Republica Novembro ’
Rua Cel. Dico /Face norte da | Entre a Rua Benjamim Constant e Rua 13 de 35000
Praca da Republica Maio ’
Rua Marechal Floriano Entre a Rua Tiradentes e Rua 13 de Maio 600,00
Rua 20 de Setembro Entre a Rua Tiradentes e Rua 13 de Maio 600,00
Total 6.100m

2.5.2.2 Rotas preferenciais de circula¢ao de pedestres

Na impossibilidade de tratamento concomitante de todas as calcadas, serdo criadas rotas

especiais para a circulacdo de pedestres, distribuidas sobre todo o territério, de forma a

integrar os principais pontos de geracao e de atracdo de demanda. Estas rotas terdao

como funcdo propiciar a macro-acessibilidade inter-bairros e o acesso ao transporte

publico nos eixos estruturais principais.
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Via Trecho Extensao

Sentido Leste-Oeste

Avenida Cel. Dico Entre a BR 285 e Rua 13 de Maio 1.870m

Rua do Comércio Entre o Acesso a Unijui e Rua|2.900m
Tiradentes

Rua David José Martins/21 de | Entre a Av. Getulio Vargas e Carlos | 4.050m

Abril Zimpel

Rua Manaus/Rua das | Entre a BR-285 e Rua Dr. Erno Fritz 3.390m

Chéacaras/Rua Horizontina

Rua Ceara/Av.S3o Luis Entre a Rua Getulio Vargas e Guilherme | 4.070m
Timm.

Rua Benjamim Barriquello/ | Entre a RS- 155 e Rua Guilherme Timm | 4.070m

Cassiano Ricardo (anel viario

de contorno)

Sentido Norte/Sul

Rua Pedro Entre a Rua Manaus e RS/155 3.050m

Hammarstron/Getulio Vargas

Rua Siqueira Couto/Rua 13 de | Entre a BR-285 e Rua Benjamim | 4.480m

Maio Barriquello

Rua José Gabriel/19 de | Entre a BR-285 e Rua Cassiano Ricardo | 5.110m

Outubro

Rua José Hickenbick/Antonio | Entre a Rua do Comercio e Rua Emilio | 1.260m

Almeida Lemos/Av. Brasil Glitz

Rua Erno Fritz/Emilio Glitz Entre a BR-285 e Rua Cassiano Ricardo | 4.550m

Rua Carlos Zimpel/Guilherme | Entre a BR-285 e prolongamento da | 3.980m

Timm (anel viario de contorno) | Rua Cassiano Ricardo

Total 42.790 m

2.5.2.3 CAMINHODROMOS LUDICOS E DE CONTEMPLAGAO

Objetiva a destinacdo de infra-estrutura para caminhadas e praticas ludicas em locais com

potencial paisagistico e atra¢des naturais. Sua implantacdao contempla vias com larguras

de passeios ou canteiros centrais avantajados e que propiciem a sua insercao de forma

segregada no sistema viario.
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Via Trecho Extensao
Rua Pinheiro Machado (*) Entre Siqueira Couto e 14 de Julho 1.100m
Rua 24 de Fevereiro Entre a 14 de Julho e Rua do Comércio | 220m
Lateral do tracado da ferrovia Entre a Rua das Chacaras e Rua S3o Luis | 3.400m
Total 4.720m

(*) Caminhédromo a ser construido sobre o véo de cobertura do valdo existente no

centro da via

Quadro resumo

Corredores de transporte publico
e [Eixos Estruturais principais 28140m
e Fixos Estruturais secunddrios 32.940m
e Vias de Capilaridade de bairros 30.590
Ciclovias 45.470
Vias de traffic Calming 6.100m
Rotas preferenciais de pedestres 42.790m
Caminhddromos ludicos 4.720m

O mapa R-3 ao final do relatério apresenta as vias preferenciais de pedestres.
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3 REQUISITOS FiSICOS DA INFRA-ESTRTURA DE MOBILIDADE
URBANA

3.1 TRANSPORTE PUBLICO

O presente PlanMob se constitui num conjunto de diretriz e de acdes com vistas a
qualificacdo das redes de transporte coletivo, da qual faz parte integrante o leito
carrogcdvel como item de qualidade indissocidvel. Com vistas a qualificacdo do sistema
vidrio de suporte as linhas de transporte coletivo, o presente PlanMob propde a
hierarquizacdo das vias de acordo com o papel na composi¢cdo da rede de transportes,

conforme qualificado no item anterior.

Os eixos de transporte elencados constituem o sistema vidrio principal de suporte ao
trafego de transporte coletivo, sobre o qual ird transitar um conjunto significativo de
linhas. Estas vias deverdo ser priorizadas para a circulagdo dos veiculos de transporte
coletivo, recebendo diferentes solucdes de engenharia que podem ser desde a pintura do

leito carrocavel até a segregacao total do trafego geral.

A definicdo do tipo de tratamento se dara de acordo com o perfil vidrio da via, do volume
de trafego de transporte coletivo e volume de trafego geral em compartilhamento com o

transporte coletivo, atendendo aos requisitos técnicos a seguir:

3.1.1 CONFIGURACOES FUNCIONAIS DOS CORREDORES DE ONIBUS
De acordo com a literatura técnica especifica, os corredores para 6nibus podem ser

classificados conforme as seguintes formas de inser¢do no sistema viario:

e Corredor preferencial: Faixa reservada para o trafego de veiculos de transporte
publico, geralmente junto ao passeio publico. Sua demarcac¢do ocorre mediante
elementos de sinalizagdo. Nao ha segregacao fisica, apenas preferencialidade para o
transporte publico e, nesta configuracdo, os pontos de embarque e desembarque sao
dispostos sobre o passeio publico.

e Corredor exclusivo: faixas de circulagdo de veiculos de transporte coletivo

implantadas geralmente no centro da via, separadas ou ndo por canteiros centrais.
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Sdo destacados do trafego geral por sinalizacdo e elementos fisicos de pequeno porte,
ndao havendo bloqueio efetivo da faixa do trafego geral. Apesar da “exclusividade”
pode ser compartilhado por outros modais como taxis, lotacdes, e outros modos
coletivos. Nesta configuracdo as estacdes de embarque e desembarque sdo dispostas
em ilhas entre o corredor a as faixas de trafego geral em veiculos com porta a direita
ou, ainda, sobre o canteiro central em caso de corredores que operam com veiculos
com porta a esquerda. As estacdes podem ser em nivel (plataforma elevada) ou no
nivel da calgada.

e Corredores segregados em sitio préprio: Faixas de circulacdo de transporte publico
implantadas geralmente no centro da via, separados das pistas de trafego geral por
canteiros centrais que impedem a transposicdo lateral por outros veiculos. As
estacOes de embarque e desembarque sdo dispostas no centro da via, sobre os

canteiros laterais que segregam a via.

A implantagdao de qualquer uma das solugdes implica em uma largura de via de, no

minimo 3,3 metros em faixas monodirecional e 6,60 metros em pistas bidirecionais.

Nos corredores exclusivos e segregados, se forem locadas estacdes de embarque e
desembarque em ilhas sobre o leito da via, ha a necessidade de protecdo mecanica
visando proteger os usudrios que aguardam nestas estacbes. Estes elementos de

protecdo consistem em guarda rodas, grades, e outros elementos de protecao.

3.1.2 REQUISITOS FiSICOS
Para cumprimento a fun¢do preconizada no PlanMob, o sistema viario de suporte ao
transporte coletivo devera contemplar intervencdes especificas, conforme proposto a

seguir:
3.1.2.1 Eixos Estruturais Principais

As vias integrantes dos Eixos Estruturais, deverdo atender, no minimo, as seguintes
especificacdes:
e Pavimentacdo asfdltica e reforco de leito para o transito de veiculos de transporte
coletivo;
e Sinalizacdo viaria e dispositivos fisicos para a priorizacdo do leito para o transito
de transporte coletivo

e Pavimentacdo dos passeios para microacessibilidade ao pontos de embarque;
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e Sinalizacdo de seguranca viaria para travessia de pedestres junto aos pontos de
embarque e desembarque;

e Colocacdo de mobilidrio urbano compativel com a demanda de passageiros
apresentada em cada ponto de embarque/desembarque ;

e Tratamento dos passeios e acessibilidade universal junto aos pontos de embarque

e desembarque notorios.
3.1.2.2 Eixos Estruturais Secundarios

As vias classificadas como corredores secundarios e que servirdo de suporte ao
transporte coletivo complementar (radiais e alimentadoras) deverdo atender aos

seguintes requisitos:

e Pavimentacdo asfaltica e reforgo de leito viario;
e Sinalizacdo de travessia de pedestres junto aos pontos de parada de maior
demanda;

e Colocagdo de mobiliario urbano compativel com a demanda.

3.1.2.3 Vias de Capilaridade de bairros

As vias que dardo suporte ao transporte coletivo nas rotas de atendimento a capilaridade
de bairros deverdo atender, no minimo, aos seguintes requisitos:

e Pavimentacado asfaltica e reforco de leito viario;
e Colocagdao de mobilidrio urbano nos pontos de maior fluéncia de passageiros com

distancia entre os pontos entre 150 e 250 metros.

3.2 ROTAS CICLAVEIS

O desenho urbano da rede vidria em relacdao aos espagos para a circulagdo de bicicletas
determina o nivel de conforto e seguranca para o ciclista, atuando como fator de atracao
ou desestimulo ao seu uso cotidiano enquanto modal de transportes. Neste sentido, as
dimensdes geométricas, o tipo de piso adotado e configuracdo dos espacos ciclaveis sao
determinantes para compor um sistema eficiente de promog¢do da mobilidade urbana

sustentével’.

7 . N ™ . .
Estudos relacionados a mobilidade urbana indicam que deslocamentos urbanos com menos de 5 km, em
base vidria qualificada, a bicicleta compete em grau de igualdade com o transporte motorizados.
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3.2.1 PADROES GEOMETRICOS

A bicicleta como meio de transportes necessita de pouco espago no sistema vidrio
comparadamente aos modais motorizados. Segundo manuais do Geipot, a circulacdo de
bicicletas necessita de uma faixa minima de 1,1 metros. Entretanto, devido as oscilacdes
que geralmente ocorrem ao pedalar, torna-se necessdria a destinacdo de uma faixa de

maior largura.

As vias para circulagdao de bicicletas podem ser classificadas em cilcovias, ciclofaixas,
faixas compartilhadas ou ciclorotas. O tipo de infra-estrutura a utilizar depende do tipo de
via de insercdo, do uso do solo lindeiro, das caracteristicas do trafego e da demanda de
ciclistas. As especificacdes e medidas minimas paras as configuracdes de bases para a

circulacdo de bicicletas sdo apresentas a seguir:

3.2.1.1 Ciclovias
Sao espacos designados para a circulagdo exclusiva de bicicletas, totalmente segregados
da circulagdo de automdéveis e de pedestres, mediante a utilizacdo de obstdculos fisicos

como calgadas, muretas, ou meio-fios. Tem como principal vantagem.

Conforme manual do Geipot, para a composi¢ao de uma ciclovia bidirecional (cruzamento
de dois ciclistas), é necessario, no minimo, uma faixa 2,3 metros de largura, havendo
indicacGes técnicas para larguras entre 2,5 metros e 3,5 metros. Essas dimensdes podem
variar segundo a previsdao de demanda, ao desnivel lateral com relagdo a cal¢ada e a
proximidade dos automoéveis, devido ao surgimento do “efeito de parede” que induz o
ciclista o deslocamento para o centro da pista. Para ciclovias mono direcionais sdo

admitidas larguras entre 2 e 2,5 metros.

3.2.1.2 Ciclofaixas

S3o faixas nas pistas de rolamento ou sobre as calcadas ® delimitadas por pinturas e/ou
sinalizadores, sem a utilizacdo de obstaculos fisicos. Conforme manual do GEIPOT,
embora a largura recomendada para uma ciclofaixa mono direcional seja de 1,5 a 1,7
metros de largura, nos locais com intenso trafego, devido ao surgimento do efeito
parede, sempre que possivel sua dimensdo deve ser aumentada para até 2 metros. Em
areas urbanas consolidadas, na presenca de obstaculos em pequenos trechos das vias é

admissivel um estreitamento para até 1,2 metros.

® Caso da cidade do Rio de Janeiro.
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3.2.1.3 Faixas Compartilhadas

Sdo faixas para a circulagdo de duas ou mais modais (bicicleta/ veiculos e
bicicletas/pedestres). As faixas podem ser segregadas por obstaculos fisicos ou ndo e
implicam na destinagdo de uma maior largura da faixa de trafego da modal

preponderante, isto é, maior largura dos passeios ou maior largura do leito carrogavel.

Conforme manual do GEIPOT, uma faixa compartilhada entre bicicletas e veiculos deve
medir entre 3,9 e 5 metros, sendo recomendada uma largura média de 4,2 metros pois

larguras maiores tendem a formar duas faixas de trafego para o transporte motorizado.

3.2.1.4 Ciclorotas

Sdo vias selecionadas para a realizacdo de uma determinada rota a ser percorrida por
bicicleta. As ciclorotas se caracterizam por serem instituidas por um curto periodo de
tempo como um fim-de-semana ou uma atividade especifica. Elas podem ter o trafego

compartilhado em geral com baixas velocidades.

Conforme literatura técnica especifica, as medidas de referéncia para a constituicdo de

um sistema cicloviario em suas diferentes configuragées sdo indicadas as medidas a

seguir:

Dimensionamento das Vias Ciclaveis
Infra-estrutura Medidas minimas Medidas maximas
Faixa compartilhada veiculo/bicicleta 4,00 m 4,20m
Ciclovia unidirecional em via local 1,20 m 2,00 m
Ciclovia unidirecional em via coletora 1,70 m 2,00 m
Ciclofaixa bidirecional 2,30 m 2,50 m
Ciclovia 2,40 m
Passeio separador em canteiro central 1,20 m
Passeio separador préximo a calcada 2,00 m

3.2.2 REQUISITOS FiSICOS

De acordo com o Manual de Planejamento Cicloviario do GEIPOTas o pavimento das
ciclovias deve atender aos seguintes requisitos basicos:

® Manual do Planejamento Cicloviario : Uma politica para a bicicleta, elaborado em 1976 e
reeditado em 1980 editado pelo Governo Federal através do GEIPOT , Empresa Brasileira de
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e Ter superficie regular, impermeavel e antiderrapante. Em qualquer caso, a ciclovia
devera apresentar uma melhor qualidade de pavimentagdo que o leito carrogdvel
para evitar a uso da via publica como leito ciclavel;

e Revestimento do leito com pavimentacdo a base de concreto, blocos de concreto
ou pavimentos betuminosos, ou outro que apresente as condi¢des de conforme
especificadas;

e Apresentar diferenciagdo visual entre a ciclovia/ciclofaixa e vias adjacentes como
recursos auxiliar de sinalizagao;

e Sinalizacdo de regulamentacdo, adverténcia e indicacdo conforme preconizado no
CTB — Cddigo de Transito Brasileiro (Lei Federal 9.503 de 23 de setembro de 1997);

e Apresentar iluminagdo complementar, especialmente nas areas de travessia do
leito carrocavel.

3.3 VIAS DE PEDESTRES

Toda a forma de locomogdo tem como componente um percurso a pé, que pode ser um
deslocamento completo ou complementar a outra modalidade de transportes, seja para

acesso ao transporte publico, automével ou bicicleta.

Assim, o planejamento da mobilidade urbana deve partir do reconhecimento de que esta
¢ uma modalidade de circulagdo basica que segundo estudos, atinge pelo menos 1/3 das
viagens realizadas nas cidades brasileiras. Desta forma, as calgadas tém que apresentar
espaco suficiente e de boa qualidade para a passagem de pessoas normais, em cadeiras

de rodas, além de arborizacdo e equipamentos de mobilidrio urbano.

3.3.1 PADROES GEOMETRICOS

3.3.1.1 Passeios Publicos
Os manuais técnicos e a literatura especifica indicam a necessidade de uma largura

minima de passeio de 0,75 m por pessoas o que resulta em 1,5 m de faixa livre para a

Transportes , Ministério das Cidades. O documento apresenta fundamentos técnicos e
elementos essenciais para a elaboragdo de projetos cicloviarios.
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passagem de dois pedestres. Em vias centrais com maior movimentacao de pessoas, deve
ser prevista a passagem e cruzamento de 3 e até 4 pessoas, resultando em larguras de

2,25 e 3 metros, que devem ser totalmente desobstruidos.

Todavia, os deslocamentos de pedestres e a capacidade de circulagdao do passeio sdo
afetados por elementos proximos, como a presenga de mobilidrio urbano, arvores,
vitrines e paredes de edificacGes. A estas medidas devem ser acrescidas as distancias aos
elementos circundantes cujas larguras variam de acordo com a inser¢dao do passeio na
malha vidria, porém devem ter como ponto de partida o afastamento de 0,35 m das
paredes, muros e vitrines e 0,35 m dos meios-fios, indicando assim uma largura minima
de 2,20 m.

Ainda para o cdlculo da sessdo minima de uma calcada, a partir da largura efetiva de
circulacdo dos pedestres devem também ser considerados os espacos ocupados pelo

mobilidrio urbano e suas zonas de influéncia, conforme tabela a seguir:

Quadro 10: Distanciamento dos Elementos de Mobiliario Urbano dos Passeios:

Elemento de mobiliario Area de influencia e de proje¢do
Poste 0,75m
Parada de 6nibus 2,00 m
Bancos 1,2m
Cabines telefénicas 1,2m

3.3.1.2 Acessos Especiais

No dimensionamento da circulacdo de pedestres é necessario considerar as faixas de
circulacdo livres de obstdculos e rampas de acessibilidade para Portadores de
Necessidades Especiais de Locomog¢dao como cadeiras de rodas, carrinhos de bebes e

outros artefatos de auxilio a mobilidade.

De acordo com os manuais técnicos o menor espaco fisico para a circulacdo de uma
cadeira de rodas é de 0,75 m, todavia, a esta medida devem ser acrescidos os
afastamentos dos elementos de interferéncia, resultando numa largura minima de 0,90

cm segundo padrdes americanos e 1,20 metros de acordo com a ABNT-NBR 9050.
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Para as rampas de acessibilidade, de acordo com a NBR 9050, a largura minima deve ser
de 1,2 m com espagcamento de 0,8 cm no patamar de chegada, com inclinagdo mdaxima
permitida de 12,5 %.

3.3.2  REQUISITOS FiSICOS
As vias de pedestres preconizadas na PlanMob deverdao receber distintas intervengdes
fisicas de acordo com o papel desempenhado no conjunto das politicas e mobilidade

urbana propostas, quais sejam:

3.3.3  VIAS DE TRAFFIC CALMING
As vias de trafego amigavel deverao atender no minimo aos seguintes requisitos:

e Pavimentacdo dos passeios com blocos de concreto pré-moldado intertravado ou
outro a ser especificado em legislagdo complementar, obedecendo ao mesmo
padrdo de colocagdo em toda a extensao;

e Alargamento dos passeios junto as esquinas para aproximacdo aos passeios
opostos;

e (Qualificacdo do leito carrocdvel para preparacdo de base para implantacdo dos
dispositivos de sinalizagdo de traffic calming;

e Tratamento especial das travessias de pedestres junto as esquinas e pintura de
faixas de seguranca;

e Nos cruzamentos de maior conflito pedestres x veiculos deverdao ser adotados
outros dispositivos que melhor atenuem estes conflitos como sinalizagao
semafdrica especial para pedestres, rotulas e rotatérias com a criacdo de zonas
neutras (canteiros) para a travessia de pedestres;

e Rebaixamento de meio-fio nos pontos relevantes de travessia de pedestres;

e Colocacdo de pisos podotateis nos pontos de travessia e nos encaminhamentos
destes pontos;

e Urbanizacdo e elementos de mobiliario urbano especificos nas esquinas para a
intervencdo pretendida;

e lluminacdo publica complementar com foco no pedestre.

3.3.3.1 Vias Preferenciais de Pedestres
Os passeios integrantes da vias preferéncias para pedestres e micro-acessibilidade ao

transporte publico deverdo atender, no minimo, as seguintes especificacoes:
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Ter largura minima 2,00 metros totalmente desobstruidos para circulagao de
pedestres e espacamentos das interferéncias e do mobilidrio urbano conforme os
padrdes dimensionados;

Apresentar nivelamento entre os diversos lotes evitando a formag¢do de rampas
acentuadas e de degraus entre as divisas de lotes;

Pavimentagdo regular e uniforme conforme especificagdes e cddigo de obras do
municipio e/ou Legislagdo Complementar;

Acessibilidade universal nos cruzamentos notorios.

Caminhodromos e Vias de Contemplagao

Os caminhédromos de contemplacao deverdo atender aos seguintes requisitos minimos:

Largura minima de 3,00 m, totalmente desobstruidos, para permitir a circulacdo
concomitante de 4 pessoas (duas por sentido);

Segregacao do trafego geral através de canteiros ajardinados de, no minimo, 30
cm;

Pavimentagao em blocos de concreto inter-travado ou outro a ser especificado no
codigo de obras do municipio ou legislagdo complementar;

Elementos de mobilidrio urbano (bancos, lixeiras e iluminagdao complementar);
Paisagismo e arborizacdo com espécies arbdreas que propiciem a formacao de

sombra.

3.4 EQUIPAMENTOS DE APOIO

Como equipamentos de apoio ao transporte entende-se os elementos de mobilidrio

urbano, infra-estrutura e instalacdes destinadas ao conforto e seguranca do usuario

durante os periodos de espera nos pontos de embarque e desembarque. De acordo com

a localizacdo e demanda apresentada, os pontos de embarque e desembarque sdo

classificados e deverdo possuir os requisitos a seguir:

3.4.1 PONTOS DE INTEGRAGAO E TRANSFERENCIA

Serdo localizados nos locais com maior concentracdo de demanda de passageiros e nos

locais com potencial para realizacdo de transbordos 6nibus x Onibus, especialmente no
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ponto de cruzamento ou aproximacao de linhas, que permitem a integracdo fisica entre

as mesmas.

Os pontos de integracdo e transferéncia deverdao receber no minimo os seguintes

tratamentos:

e Serem cobertos por uma area que permita a abrigo concomitantemente das
portas de entrada e saida dos veiculos (extensdo minima de 12 metros), com
sobre-cobertura dos veiculos quando as condi¢des locais permitirem;

e Serem fechados parcialmente nas laterais e fundos para maior protecdo contra as
intempéries;

e Serem equipados com elementos de mobilidario urbano (bancos, lixeiras,
iluminacdo publica complementar);

e Receber tratamento de pisos antiderrapante com a uniformizagao e regularizacao
dos mesmos junto ao ponto de parada e nas aproximacoes;

e |luminagdao complementar

e Programa de informacdo ao usudrio sobre os servicos oferecidos em cada ponto
de parada

e Acessibilidade universal com rebaixamento de meio-fios e colocagdao de pisos

sensitivos junto as principais rotas de acesso as paradas.

3.4.2 PONTOS DE PARADA ESPECIAIS

S3o os pontos de parada com maior concentracdo de demanda, distribuidos sobre o
territdrio, especialmente os pontos localizados no perimetro central, em frente a
escolas e outros pdlos geradores de viagens.

Estes pontos deverdo receber no minimo os seguintes tratamentos

e Serem cobertos por uma area que permita o abrigo de até 10 passageiros
(comprimento minimo de 5 metros);

e Serem equipados com elementos de mobilidrio urbano (bancos, lixeiras,
iluminacgdo publica complementar);

e Receber tratamento de pisos anti-derrapantes, com a uniformizacdo e
regularizacdo dos mesmos junto aos pontos de parada e nas aproximacoes;

e lluminacdo complementar;
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e Programa de informagdo ao usudrio sobre os servigcos oferecidos em cada ponto
de parada

e Acessibilidade universal com rebaixamento de meio-fios e colocagdo de pisos

sensitivos junto as principais rotas de acesso as paradas.

3.4.3 PONTOS DE PARADA SIMPLES

A serem instalados ao longo das rotas e na capilaridade de bairros, nos locais de menor
demanda dos eixos estruturais secundarios.

Os pontos de parada simples deverao atender aos seguintes requisitos:

e Serem cobertos por uma area que permita o abrigo de até 5 passageiros
(comprimento minimo de 3 metros);

e Receber tratamento de pisos antiderrapantes, com a uniformizacdo e
regularizacdo dos mesmos junto aos pontos de parada e nas aproximacoes;

e lluminagdo complementar.
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Mapas da Rede de Mobilidade

Mapa R1
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Mapa R-3
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